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' Verfahren und Vorrichtung zur Mobilisierurtg von Raffinerien 

Mobilisierung einer Raffinerfe durch Aufbau auf eine Plan- 
form, die durch zusammenfugen mehrerer Schiffskdrper zu 
einem Katamaran entsteht bei dem durch vertikale Quer- 
wande an der Bug- bzw. Heckpartie der Mrttelraum ge- 
schlossen wird, tun eina errtihte Tragkraft zu erreicben, 
wobei (fie Verbindung der beiden Schiffskdrper durch bo- 
genformige Rohrtraversan und rohrfdrmige Quertraversen, 
die tief in die Querschotten elngreifan, hargostelft wird. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sicfa auf ein Verfahren sowie 
eine Vorrichtung Raffinerien, vorzugsweise solche, die 
an einera Standort schon in Betrieb waren, zu mobilisie- 5 
ren. 

Vom Stand der Technik her ist nur bekannt, dafi Raffi- 
nerien ortsfest erbaut werden. 

Die Aufgabe des erfindungsgemaBen Verfahrens so- 
wie der Vorrichtung wird dadurch geldst, daB eine Raffi- 10 
nerie, wenn es sich um eine schon bestehende Raffinerie 
handelt, dieselbe exakt abgebaut und in Einzelteile zer- 
legt wird. auf einem Schiffskdrper oder vorzugsweise 
einer Plattform, die auf einem durch mehrere Schiffs- 
korper ausgebildeten Katamaran oder Trimaran ange- 15 
ordnet ist und die mehrere Decks haben kann, erbaut 
oder wiederaufgebaut wird und der im Katamaran be- 
stehende Mittelraum durch vertikaJe Querwande, wel- 
che eine Wolbung nach innen haben soil ten, an der Bug- 
bzw. Heckpartie geschlossen wird, so daB ein zusatzli- 20 
cher mittlerer Tragraum entsteht, der durch seine Bau- 
weise hohen Drucken standhalten so lite und dessen At- 
raosphare aus einem inerten Gas z. B. Stickstoff besteht, 
um Korrosion weitgehend zu vermeiden. 

Die Schiffskorper werden durch bogenformige Rohr- 25 
traversal, auf welchen die Plattform in der Mitte gela- 
gert ist, verbunden. Diese Rohrtraversen sind wie auch 
die rohrfdrmigen Quertraversen in den Bodengruppen 
tief in die Querschotte der Schiffskdrper eingebundea 
Durch diese Art der Verbindung zweier Schiffskorper 30 
von etwa gleicher GroBe ergibt sich eine grdBtmdgliche 
Stabilitat Durch die SchlieBung der Bug- bzw. Heckpar- 
tie rait Querwfinden, die die beiden Schiffskdrper mit 
der Plattform kastenfdnnig schlieBt, entsteht ein zusatz- 
licher Tragraum, durch den bis zu 30% raehr Tragfahig- 35 
keit, je nach Breite des Raums zwischen den Schiffskdr- 
pern, gewonnen werden kann. Um den entstehenden 
Druck auf die Querwande besser abzufangen, ist eine 
Wolbung derselben nach innen vorgesehen. Zusatzlich 
werden Verspannungen angebracht Es wird mit Sicher- 40 
heit nicht moglkh sein, immer baugleiche Schiffskdrper 
auf dem Gebrauchtmarkt zu erhalten, denn um die Vor- 
richtung wirtschaftlich zu erbauen, wird man auf diese 
zurflckgreifen, dadurch ist eine Verbindung der Quer- 
schotte der beiden Schiffskdrper selten mdglich. Als Wi- 45 
derlager werden daher in der Mitte horizontal Rohre 
eingebaut, welche die Halbverbinder abfangen. Aus 
bautechnischen Grunden ist es angebracht, die bogen- 
fdrmigen Rohrtraversen, sowie die rohrfdrmigen Quer- 
traversen mindestens dreigeteilt zu gestalten, denn es 50 
gestattet eine schneDe Montage im schwimmenden Zu- 
stand. Der geschlossene Tragraum, der ja zum Wasser 
off en ist, hat keinerlei BelQftung oder ahnliches, was 
einen idealen Korrosionsherd darstellt Um dies zu ver- 
hindern, wird die normale S ticks toff/Sauerstoff-Atmo- 55 
sphare durch reine, inerte Atrnosphare z. R Stickstoff 
ersetzt, was die Korrosion weitgehendst verhindert 

In den Zetchnungen ist ein AusfOhrungsbeispiel der 
Erfindung dargestellt Es zeigt 

Fig. 1 einen Schnitt durch Plattform und Schiffskdr- go 
per, 

Fig. 2 eine Draufskht, 

Fig. 3 eine Teilansicht einer f ertigen Anlage. 

Mobilisierung einer Raffinerie durch Aufbau auf eine 
Plattform 43 die durch ZusammenfQgen mehrerer es 
Schiffskdrper 41 und 42 zu einem Katamaran 53 ent- 
steht, bei dem durch vertikaJe Querwande 52 an der 
Bug- bzw. Heckpartie der Mittelraum 49 geschlossen 
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wird, um eine erhdhte Tragkraft zu erreichen, wobei die 
Verbindung der beiden Schiffskdrper 41 und 42 durch 
bogenfdrmige Rohrtraversen 48 und rohrfdrmige Quer- 
traversen 46, die tief in die Querschotten 50 und 51 
eingreifen, hergestellt wird. 

Bei Verschiedenheit der Schiffstypen werden deren 
Querschotten 50 und 51 nicht mehr flucfaten, so daB 
horizontale Mittelrohre 54 und 55 zwischenmontiert 
werden mOssen. 

Patentanspruch 

Verfahren und Vorrichtung zur Mobilisierung von 
Raffinerien, dadurch gekenBzetchnet, daB 

— eine Raffinerie, wenn es sich um eine schon 
bestehende Raffinerie handelt, dieselbe exakt 
abgebaut und in Einzelteile zerlegt wird, auf 
einem Schiffskdrper oder vorzugsweise auf ei- 
ner Plattform (43), die auf einem durch mehre- 
re Schiffskdrper (41 u. 42) ausgebildeten Kata- 
maran (53) oder Trimaran angeordnet ist und 
die mehrere Decks haben kann, erbaut oder 
wiederaufgebaut wird. 

— Der im Katamaran (53) bestehende Mittel- 
raum (49) durch vertikale Querwande (52), 
welche eine Wdlbung nach innen haben soli- 
ten, an der Bug- bzw. Heckpartie geschlossen 
wird, so daB ein zusatzlicher mittlerer Trag- 
raum entsteht, der durch seine Bauweise ho- 
hen Drucken standhalten sollte und dessen At- 
rnosphare aus einem inerten Gas zum Beispiel 
Stickstoff besteht, um Korrosion weitgehend 
zu venneiden. 
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